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con Difesa Uk
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il Giornale

Leonardo Uk, controllata britannica del gruppo guidato da Roberto
Cingolani (foto), ha ottenuto un contratto da 18,3 milioni di sterline dal
ministero della Difesa britannica per la fornitura del sistema di rileva-
mento acustico passivo Sonus nell’ambito del progetto Serpens per
rilevare e identificare minacce in arrivo. Secondo quanto comunicato
dal Ministero, il contratto garantira 250 posti di lavoro in tutto lo Uk.

TRANSIZIONE INSOSTENIBILE Da Stellantis a Volkswagen primo conteggio dei danni

Auto green, buco da 65 miliardi

La retromarcia sull’elettrico sta costando cara alle aziende produttrici

Matilde Sperlinga

Fino a ieri, il futuro profu-
mava di ozono e silenzio. Do-
veva essere la rivoluzione
che avrebbe rottamato il seco-
lo del petrolio, un’ascesa inar-
restabile verso citta pulite e
motori a emissioni zero. Ma
il silenzio elettrico & stato in-
terrotto da un rumore molto
meno poetico: quello dei bi-
lanci che si schiantano. Quel
futuro che doveva renderci
tutti pit verdi ha presentato
un conto rosso, un buco da
65 miliardi di dollari.

Negli ultimi mesi, ancora
di pitt dopo il ritorno di Do-
nald Trump alla Casa Bianca,
le case automobilistiche so-
no state costrette a rivedere i
loro piani di investimento e

di produzione di veicoli elet-
trici. E proprio le aziende che
avevano puntato con maggio-
re decisione sull’elettrico so-
no oggi quelle piu colpite.
Guardando alle singole so-
cieta, solo nell’'ultimo mese
Stellantis ha sostenuto una
spesa di 26 miliardi di dollari
per eliminare alcuni modelli
completamente elettrici e, in-
vece, riportare in auge il po-
polare motore V8 “Hemi” ne-
gli Stati Uniti. Accanto a que-
sto, ha recentemente deciso
di ripristinare i motori diesel
per diversi modelli europei.
La svalutazione ha avuto un
effetto diretto anche sul mer-
cato, innescando una vendi-
ta massiccia di azioni che ha
ridotto il suo valore di merca-
to di circa 6 miliardi. Ma Stel-

lantis non e l'unica. Ford ha
recentemente reso nota una
svalutazione di 19,5 miliardi
a seguito della cancellazione
del suo pick-up elettrico
F-150, mentre Volkswagen,
Volvo Cars e Polestar hanno
tutte subito un duro colpo ai
loro programmi di veicoli
elettrici nell’'ultimo anno.
Honda, I'unica casa automo-
bilistica giapponese ad aver

dichiarato l'intenzione di in-
terrompere la produzione di
veicoli a benzina e diesel en-
tro il 2040, la scorsa settima-
na ha previsto perdite annua-
li per 4,5 miliardi relative ai
modelli elettrici, inclusi 1,9
miliardi di svalutazioni. Negli
Stati Uniti, invece, General
Motors a sua volta ha svaluta-
to 7,6 miliardi delle proprie
attivita nel settore dei veicoli
a batteria.

Secondo il Financial Times,
pero, accanto ai cambiamen-
ti normativi negli Usa, a pesa-
re sui bilanci delle case auto-
mobilistiche, e stata la delu-
sione dei consumatori di fron-
te al loro tentativo di replica-
re il successo iniziale ottenu-
to da Tesla quando ha rivolu-
zionato il mercato dei veicoli

elettrici negli Stati Uniti. Il lo-
ro errore e stato quello, da
una parte, di non riuscire a
offrire veicoli che soddisfaces-
sero le aspettative in termini
di prezzo e autonomia, e, d’al-
tro canto, mancava anche
l'infrastruttura di ricarica.

Che sia chiaro, anche Tesla
non ne e uscita incolume: la
societa ha subito un calo si-
gnificativo delle vendite a
causa della concorrenza dei
rivali cinesi. Cinesi che, gra-
zie a Byd, occupano oggi una
fetta molto grande del merca-
to delle auto elettriche. La so-
cieta si e infatti consolidata
come leader mondiale nei
veicoli a nuova energia, supe-
rando Tesla con oltre 4,6 mi-
lioni di veicoli venduti nel
2025.

Alfredo Altavilla

«Byd vuole essere europea

volumi avremo sempre piu ca-

si come questo in cui ci allineia-
mo alle best practice dei costrut-
tori europei».

di Pompeo Locatelli
Libere

Opinioni

Un sole liberale
sta sorgendo
sul Giappone

onfesso la mia debo-
{ lezza: tutto le volte

che sento riecheg-
giare il nome di Margaret
Thatcher la mia curiosita
cresce all'istante. E non po-
trebbe essere diversamen-
te visto come la statista e
riuscita a risollevare una
Gran Bretagna allora afflit-
ta dal morbo dello statali-
smo. In questi giorni si e
detto di lei a proposito del
trionfo nelle elezioni in
Giappone di Sanae Takai-
chi, leader del Partito Libe-
ral Democratico. Una don-
na forte, competente in ma-
teria economica che ha det-
to di ispirarsi a Margaret
Thatcher e cosi e stata so-
prannominata la «lady di
ferro» giapponese. Laddo-
ve, evidentemente,
'espressione «lady di fer-
ro» per molti commentato-
ri significa molte cose fuor-
ché essere un complimen-
to. Dunque, la sua elezione
¢ vista in parti rilevanti
dell’Occidente come un

In Italia, il 2025 si & chiuso
per Byd con I'1,5% di quota
mercato, a gennaio siete gia
saliti al 2,5% mantenendo la
crescita a tre cifre. Quali
obiettivi vi siete posti?
«Obiettivi importanti».
Cosa ne pensa dei gravi pro-
blemi al settore causati dal-
le scelte di Bruxelles.
«L’incertezza mi pare aumen-
tata a dismisura. Ora pendia-
mo tutti dal cosiddetto Indu-
strial Accelerator Act (la serie
di regole Ue, tra cui l'introdu-
zione del Made in Europe, al
fine di rafforzare il Mercato uni-

di Pierluigi Bonora
elemento di preoccupazio-
ne. E, visto e considerato
che il Giappone ¢ la quinta
economia al mondo per Pil
nominale, il fatto che a gui-
darne le sorti per suffragio
universale ¢ una donna
che si richiama a principi
liberisti e di grande rigore,
addirittura alle politiche
economiche attuate dalla
Thatcher, € un qualcosa
che sta facendo venire il
mal di pancia ai liberal che
liberali non lo sono affatto.

Takaichi, da premier co-

Ok alle nuove regole
ma Bruxelles sia chiara»

Il consulente del colosso dei veicoli cinesi:
«Puntiamo a crescere in modo capillare»

modalita di utilizzo dell’auto.
Tutti i modelli che commercia-
lizziamo qui sono orientati alle
abitudini e al modo di guidare
€uropeo».

Ormai, in Europa vi siete la-

1 marchio Byd ha davanti a

sé un futuro sempre piu eu-

ropeo?

«Assolutamente si. Questa
era la strategia impostata e che
stiamo portando avanti con

Quali differenze, dunque,

tra il cliente europeo e quel-

lo cinese?

«In Cina si guida molto lenta-
mente e ci si sposta, di solito,
per brevi percorsi. L’abitabilita
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